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5. Geleiderail
RWS: De verkeersveiligheid van de infrastructuur op de verbindingsboog van A12 Re naar A2 Li
(West > Noord) wordt verslechterd als de obstakelvrije zone wordt vervangen door een geleiderail.

PPP/TAUW: Deze redenering wordt in principe onderschreven, zij het dat het hier om een afweging
gaat. Nog steeds wordt echter aanbevolen extra visuele geleiding te realiseren vanaf het moment dat
de turbine zichtbaar wordt. Dit kan met botsvriendelijke bosschages (zie: 'Bosschages aanbrengen in
buitenbocht' hierboven), conform RWS-richtlijin ROA 2019: 'indien er beplanting binnen de
obstakelvrijezone wordt aangebracht [mag] deze geen ernstige schade aan het voertuig en/of
(dodelijk) letsel aan inzittenden veroorzaken.' Hierbij is betrokken RWS-richtlijn 'ROA Veilig inrichten
van Bermen' die aangeeft dat een element een obstakel is wanneer het een vast voorwerp betreft dat
bij aanrijding conform NEN-EN 12767 grote voertuigvertragingen veroorzaakt en daarmee (dodelijk)
letsel aan de inzittenden en/of ernstige schade aan het voertuig kan veroorzaken.

De bosschages lopen slechts door tot aan de plaats waar de turbine uit het gezichtsveld van de
weggebruiker is verdwenen. Tijdig zicht op de rijbaan van de A2 en vice versa komt daardoor niet in
het gedrang.

Voor de situatie bij duisternis wordt voorts sterke visuele geleiding aanbevolen door de eerder
beschreven lichtpunten op de bermpalen in de buitenbocht (zie '3. Ledverlichting' hierboven).

De beschreven maatregelen hebben geen veiligheidsconsequenties elders op het knooppunt.

Resultante

1. Situatie zonder aanbevolen maatregelen

RWS, Human Factors en PPP constateren alle drie dat zonder mitigerende maatregelen de locatie
van de meest oostelijke turbine in relatie tot de boog noord — oost een verkeersveiligheidsrisico
inhoudt.

2. Discussie aanbevolen maatregelen

De discussie betreft de acceptabiliteit van de door PPP aanbevolen mitigatie-maatregelen.
PPP/TAUW beargumenteren onder verwijzing naar de CROW-publicatie 'Richtlijn voor de bebakening
en markering van wegen' in dit memo dat de maatregelen en daarmee de gemitigeerde situatie niet
onacceptabel zijn. RWS bestrijdt dit. Er is hier dus sprake van een verschil van mening, waarbij RWS
de rol heeft van voor de verkeersveiligheid verantwoordelijke wegbeheerder.

Een mogelijke oplossing daarvan die elders meer dan eens is toegepast is het houden van een
expertmeeting, waarin deskundigen elkaars argumenten horen en bediscussiéren en gezamenlijk tot
een eindoordeel komen.



